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pod kierunkiem dr hab. inz. Krystyny Kurowskiej i promotora pomocniczego

dr inz. Cezarego Kowalczyka
Podstawa formalno-prawng opracowania recenzji rozprawy doktorskiej mgr inz. Darii Adamskiej-
Kmie¢ na temat: ,Wykorzystanie geoinformacji w opracowaniu metody badania wartosci
komunikacyjnej  transportu  publicznego” byla uchwala Rady  Wydzialu = Geodezji,

Inzynierii Przestrzennej i Budownictwa Uniwersytetu Warmifisko-Mazurskiego w  Olsztynie
2 14.05.2019 .

1. Formalna charakterystyka pracy

Rozprawa doktorska mgr inz. Darii Adamskiej-Kmie¢ na temat: ,,Wykorzystanie
geoinformacji w opracowaniu metody badania warto$ci komunikacyjnej transportu
publicznego” zostala napisana pod kierunkiem dr hab. inz. Krystyny Kurowskiej i promotora
pomocniczego dr inz. Cezarego Kowalczyka.

Tre$é pracy zostala przedstawiona w formie zwartego opracowania obejmujgcego 120
ponumerowanych stron. Autorka powolata sie w pracy na 143 pozycji literatury dotyczace]
przedmiotu badan oraz wykorzystala 10 aktéw prawnych i innych dokumentéw, a takze
skorzystala z 16 zrédel internetowych. Wséréd cytowanych opracowan wiele z nich
publikowanych bylo w jezyku angielskim. Pod wzgledem edytorskim praca jest
przygotowana na bardzo wysokim poziomie. Nie znaleziono w niej istotnych blgdow
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2. Waznosé i aktualno$é problemu badawczego

Transport publiczny jest jedng z wazniejszych funkcji, ktore sg realizowane w obrebie
terendw miejskich. Komunikacja miejska jest niezbedna do zaspokajania potrzeb ludnosci
zwigzanych z ich mobilnoscig. Z kolei mobilno$¢é mieszkancow miasta stanowi duze
wyzwanie dla planistow oraz dla samorzadéw. Podejscie do planowania przestrzennego
miasta powinno uwzglednia¢ lokalne uwarunkowania, mozliwosci, jak réwniez potrzeby
rozbudowy odpowiednich $rodkéw komunikacji miejskiej, poniewaz transport publiczny ma
duzy wplyw na ogoélny obraz danej aglomeracji, przede wszystkim pod katem atrakcyjnosci
czy wprowadzanych innowacji. Planowanie transportu na etapie ksztaltowania przestrzeni
miejskiej wymaga przemyslanego dziatania i powinno nie tylko spelnia¢ aktualne
oczekiwania mieszkancéw, ale rowniez wyznacza¢é trendy rozwoju Ww oparciu
o dlugoterminowga polityke rozwoju.

Nalezy podkresli¢, ze przeprowadzone badania przez Panig mgr inz. Dari¢ Adamska-
Kmie¢ wychodza naprzeciw potrzebie znalezienia uniwersalnego, kompletnego narzgdzia,
ktore bedzie przydatne w procesie ksztaltowania przestrzeni miejskiej z punktu widzenia
transportu publicznego. Bedzie jednoczes$nie odpowiedzia na wspolczesne wyzwania stawiane
planistom w ksztaltowaniu przyjaznej przestrzeni. W tym kontekscie, podjete badania nalezy

uzna¢ za bardzo wazne.

3. Ocena sformulowanej hipotezy, celow badawczych i ich zgodnosci z tytulem

rozprawy

System transportowy zaprojektowany w odpowiedni sposob ma sprosta¢ wymaganiom
zwigzanym z dostepnoscig komunikacyjng oraz ludzkimi potrzebami. Coraz wigkszg wagg
przyktadamy do tego, aby komunikacja byla obstugiwana przez ekologiczne i ekonomiczne
érodki transportu. Tego typu rozwigzania majg zapewni¢ odbiorcom wysokie warunki
bezpieczenstwa oraz komfort przemieszczania sig.

Rozwoj sieci komunikacyjnej powinien by¢ odpowiedzig na potrzeby wynikajace ze
specyfiki danej aglomeracji, a przede wszystkim ulatwiaé codzienne funkcjonowanie jej
mieszkancow. Nalezy zwrdcié uwage, iz komunikacja publiczna moze by¢ rowniez impulsem
do rozwoju obszaréw o dotychczas ograniczonej dostepnosei komunikacji publicznej. Majac
powyzsze na uwadze, plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
powinien zapewni¢ dynamiczng réwnowage miedzy potrzebami mieszkancéw a dostgpnoscia

do komunikacji publiczne;j.




W zwigzku z tym gléwnym celem rozprawy doktorskiej jest osiggniecie metodycznego
wyniku naukowego, polegajacego na opracowaniu metody badania wartosci komunikacyjnej
transportu publicznego z wykorzystaniem geoinformacji. Ze wzgledu na ztozono$¢ tematu,
cel gtéwny podzielono na 4 cele szczegbtowe:
1. Zdefiniowanie pojgcia wartosci komunikacyjnej oraz identyfikacja miernikow wartosci
komunikacyjnej.
2. Opracowanie metody okreslania wartosci komunikacyjnej transportu publicznego;
3. Weryfikacja opracowanej metody na wybranym obszarze badan;
4. Wskazanie mozliwosci wykorzystania opracowanej metody.
Przeprowadzone badania literaturowe oraz przyjety cel pracy pozwolily Doktorantce na
postawienie nastepujacej tezy: ,.geoinformacja jest istotnym, przydatnym i wartosciowym
Zrodlem do okreSlenia wartoSci komunikacji publicznej w miescie”. W rozdziale 4 (dyskusja
1 wnioski) autorka podaje, iz teza brzmi:
WSystem transportowy zaprojektowany w sposéb prawidlowy ma za zadanie sprostac
wymaganiom zwigzanym z dostepnosciq komunikacyjng oraz ludzkimi potrzebami. Ponadio,
system taki powinien zapewnic swoim uczestnikom wysokie warunki bezpieczenstwa oraz by¢
obstugiwany przez ekologiczne i ekonomiczne srodki transportu. Komunikacja miejska oparta
Jest w glownej mierze na istniejgcej sieci drég. W celu rozwoju sieci komunikacji publicznej
wprowadza si¢ dodatkowe polgczenia na istniejgcej sieci komunikacyjnej lub rozbudowuje
sie¢ komunikacyjng opartg na pojazdach szynowych. Rozwdj sieci powinien by¢ odpowiedzig
na potrzeby wynikajgce z kierunkéw przemieszczania si¢ mieszkancow miasta np. z domu do
pracy, z domu do szkoly, z domu do sklepu/ustug publicznych i rekreacji. Nalezy jednak
podkreslié, iz komunikacja publiczna moze byé réwniez impulsem do rozwoju obszaréw
o dotychczas ograniczonej dostepnosci komunikacji publicznej. Majqc powyzsze na uwadze,
projekt ukladu komunikacji publicznej powinien zapewni¢ dynamiczng réwnowage migdzy
potrzebami mieszkarncow a wartoscig komunikacji publicznej.”
Uwazam, ze skoro autor we wstepie uwypuklit glowng (krotka, zwigzlg) tezg, to
konsekwentnie do konca powinien trzymaé sie tego zapisu w podsumowaniu pracy. Tego

typu zapis powoduje chaos.

Drobne niedociagnigcie, nie zmienia faktu, ze zalozony do osiggnigcia cel badawczy
(w tym cele szczegélowe) oraz postawiona gléwna teza sa wlaSciwie sformulowane

i pozostajg w Scislej zgodnosci z tytulem rozprawy.




4. Analiza i ocena przebiegu badan i uzyskanych rezultatow

W rozdziale 2, Doktorantka wykorzystujac analiz¢ logiczng i opisowg danych

zastanych oraz przeglad literatury przedmiotu zdiagnozowala wspdlczesne wyzwania
w zakresie planowania transportu publicznego oraz role geoinformacji w procesie realizacji
tych zadan. Doktorantka szczegdtowo zaprezentowala oraz poddala ocenie numeryczne
i kartograficzne metody badania transportu publicznego.
Stwierdzenie doktorantki iz: ,,merody kartograficzne, w poréwnaniu do numerycznych sq
bardziej przydatne ze wzgledu na bezposrednie podejscie do zagadnienia dostepnosci
komunikacyjnej. Jako bazg¢ wykorzystujq istniejgcq dokumentacje kartograficzng i jej
najbardziej aktualny stan (mapy, zdjecia satelitarne oraz dane GPS). Ponadto, przy
wykorzystywaniu metod kartograficznych mozliwe jest zobrazowanie wartosci liczbowych,
dzieki czemu zidentyfikowanie ewentualnych obszaréw problemowych jest duzo latwiejsze.
Dodatkowo, podejscia kartograficzne umozliwiajg oceng wartosci komunikacyjnej w czasie
rzeczywistym oraz dajq mozliwos¢ wprowadzania zmian i prognozowania przyszlej sytuacji
komunikacyjnej na badanym obszarze”, uwazam za prawidlowe i $wiadczy ono o doglebnej
analizie badanego problemu naukowego.

Rozdzialy 3 i 4 rozprawy uwazam za najistotniejsze. Doktorantka zaprezentowata
umiejetnosci, wykorzystania metod badawczych w celu rozwigzania zadania, ktére okreslita
w temacie pracy. Inspirujac si¢ procedura opracowana przez prof. Nowakowskiego,
Doktorantka stworzyta autorska metodg oceny wartosei komunikacyjnej wykorzystujacg dane
odniesione do przestrzeni obszaru zurbanizowanego (dane z geolokalizacjg). W niniejsze]
rozprawie autorka zaproponowala uniwersalng metode badania wartosci komunikacyjnej
transportu publicznego, ktora shuzy do analizowania calego obszaru miasta, a nie tylko jego

centrum. Majac na uwadze zakres wykorzystanych danych - prosze Doktorantke o wskazanie,

jaka jest praktyczna dostepno$é danych oraz czy wystapily trudnosci z geolokalizacig?

W trakcie publicznej obrony prosze réwniez o odpowiedz na pytanie: w ktérych obszarach

zwigzanych z przetwarzaniem danych wykorzystanych w zaproponowanej metodzie rozwdj

technik geoinformacyjnych przyczyni sie do konieczno$ci zmiany podejscia do analizy

dostepnosci komunikacyine;.

Na potrzeby pracy Doktorantka wprowadzila pojecie wartosci komunikacyjnej transportu
publicznego, definiujac je jako dogodnosé przemieszczania sig miedzy punktami
w przesirzeni, a takze wartos¢ komunmikacyjng przystankow transportu publicznego -

rozumiang jako suma wartosci wszystkich linii odjezdzajgcych z tego przystanku.




Weryfikacj¢ zaproponowanej metodyki przeprowadzono na obiekcie testowym — miasto
Olsztyn. W wyniku zastosowania autorskiej metody pozwalajgce] na badanie wartosci
komunikacyjnej transportu publicznego otrzymano wyniki, ktére ukazuja wartosé
komunikacyjng badanego obszaru. Na uwage zastuguje fakt, iz opracowana metoda badania
wartosci komunikacyjnej dla transportu publicznego jest bardzo uniwersalna, mozna bowiem
dostosowywa¢ ja do indywidualnych uwarunkowan charakterystycznych dla analizowanego
obszaru.

W dyskusji na str. 119 zapisano, iz ,,w przypadku obszaréw o zréinicowanym
uksztattowaniu terenu lub duzej ilosci barier przestrzennych, wskaznik odleglosci od
przystankéw  komunikacji miejskiej moze zosta¢ wyznaczony z wykorzystaniem analiz
liniowych poprzez wyznaczenie najkritszej trasy z uwzglednieniem istniejgcych przeszkod”.
Podczas publicznej obrony prosze o opinie, dlaczego w zaproponowanej metodzie przyjeto
bufory 200, 400 i 600 m w linii prostej od przystanku, dlaczego takie odleglosci i z jakiego

powodu nie uwzgledniono rzeczywistych przeszkod.

W pierwszym odczuciu mozna odnies¢ wrazenie, ze zaproponowana metoda
okreslania wartosci komunikacyjnej transportu publicznego jest nieskomplikowana i bardzo
przyjazna dla potencjalnych uzytkownikow. Szczegélowa analiza opisanych zalozen
(zawartych w rozdziale 3) oraz badanie poszczegdlnych etapdéw proponowanej procedury
wykazaly, iz najwigkszym osiggnigciem Doktorantki jest opracowanie metody, ktora moze
zosta¢ zautomatyzowana w oprogramowaniu GIS. Narzedzia GIS dajg bardzo szerokie
mozliwosci analiz przestrzennych, jednak pod warunkiem, ze operator bgdzie w stanie dla
okreslonego zadania pozyska¢, wyselekcjonowaé odpowiednie dane i okresli¢ ich

przestrzenne polozenie.

5. Uwagi

= Rysunek 2.1. Proces planowania SUT — malo czytelny.

* Rysunek 3.2. Potozenie Olsztyna na terenie Polski — mato czytelny.

= Rys. 3.12 Strefy buforowe dla wartosci 200m, 400m, oraz 600m wyznaczone wokot
przystankéw komunikacji miejskiej. Pytanie, ktéry zasigg jest widoczny na rysunku,
z legendy rysunku to nie wynika.

= W pkt 1.3 w opisie celu rozprawy i metodyki badan oraz na schemacie metodyki badan
(rys. 1.1.) wpisano zdefiniowanie pojecia warto§ci komunikacyjnej transportu
publicznego. Z kolei w Rozdziale 3. Badania wlasne oprocz ww. pojgcia pojawiaja si¢

rowniez inne, czyli warto§¢ komunikacyjna przystankéw transportu publicznego, dla
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ktérej dalej podano definicjg oraz wartosé linii komunikacyjnej, dla ktérej wskazano dwa
rozne podejscia do oceny. Zdaniem recenzenta brakuje tu jednoznacznej definicji nowo
wprowadzonego pojecia wartosci linii komunikacyjnej. Na str. 120 w rozdziale Dyskusja
i wnioski Doktorantka wspomina, iz pierwszy cel szczegdlowy zostal osiggniety poprzez
zdefiniowanie pojecia wartosei komunikacyjnej transportu publicznego oraz pojeé
pomocniczych — brak tu tez pewnej konsekwencji.

* Na stronie 55 w Rozdziale 3 Badania wlasne Autorka napisala, ze ,zaproponowano
bardziej uniwersalng metode badania wartosci komunikacyjnej transportu publicznego”
dodajac jedynie, ze stuzy do analizowania catego obszaru miasta, a nie tylko jego centrum.
Na stronie 116 mozemy znalez¢ informacje, ze jej uniwersalnos¢ polega réwniez na
mozliwosci stosowania w skali mikro i skali makro oraz do réznych $rodkéw transportu.
Nastepnie na stronie 120 w dyskusji i wnioskach Doktorantka stwierdza, iz ,,Dodatkowo
zaletq opracowanej metody jest jej potencjal rozbudowy”. Brak jest jednoznacznego
podsumowania (w réznych czgsciach pracy mozna doszukaé¢ sie roznie zdefiniowanych
zalet metody). W przypadku ewentualnej publikacji niniejszej rozprawy nalezaloby
uporzgdkowa¢ pewne kwestie, zeby praca jeszcze bardziej zyskala na przejrzystosci

1 czytelnosci.
Podsumowanie

Praca zostata przedstawiona w sposob nadajacy jej charakter logicznego, spdjnego
tematycznie, opracowania, uwzgledniajacego teoretyczne wprowadzenie w tematyke badan,
osadzonego w nurcie nauk o ziemi z wykorzystaniem informacji przestrzennych. Wymienione
wyzej pewne nickonsekwencje nie przesgdzaja jednak o istotnosci prowadzonych badan
1 proponowanego rozwigzania

Podsumowujac, mozna stwierdzi¢, ze opracowana metoda badawcza pozwalajaca na
okreslenie wartosci komunikacyjnej wybranego obszaru jest bardzo elastyczna i moze byé
dostosowywana do indywidualnych cech analizowanego obszaru. Ponadto, przedmiotowa
metoda posiada potencjal do jej rozbudowania o algorytmy zwigzane z prognozowaniem
i szybkim wprowadzaniem zmian zwigzanych z nowymi srodkami transportu. Niewatpliwie
zaproponowana metoda badawcza moze byé wykorzystywana jako jedno z narzedzi
stuzgcych do planowania transportu publicznego w miescie. Uzyskane w wyniku analizy
informacje o niskiej lub wysokiej warto$ci komunikacyjnej umozliwiaja planowanie
i wprowadzanie zmian w zagospodarowaniu przestrzennym danego obszaru. Dzigki temu

informacja o wartosci komunikacyjnej transportu publicznego moze byé takze kreatorem



rozwoju przestrzeni. Oceniana praca stanowi cenne rozwigzanie problemu naukowego, do
ktorego rozwigzania Autorka wykorzystata odpowiednie dane i narzedzia.

Reasumujge stwierdzam, ze Pani mgr inz. Daria Adamska-Kmie¢ zrealizowala
zamierzony cel. Opracowata uniwersalng metodyke badania wartosci komunikacyjnej
transportu publicznego. Rekomendacje opracowanej metodyki, w celu jej wdrozenia, nie
wymagaja radykalnych zmian strukturalnych, co utatwia mozliwosci aplikacyjne.

Uwazam, Zze praca spelnia warunki rozprawy doktorskiej okreSlone w art. 13
ustawy z 14 marca 2003 r. o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach
i tytule naukowym w zakresie sztuki (Dz. U. z 2003 r. nr 65, poz. 595, z p6zn. zm.).
Zgodnie z powyzszym wnosze do Rady Wydzialu Geodezji, Inzynierii Przestrzenne]
i Budownictwa, Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego w Olsztynie o dopuszczenie do
publicznej obrony rozprawy doktorskiej Pani mgr inz. Darii Adamskiej-Kmie¢ pt.:
,,Wykorzystanie geoinformacji w opracowaniu metody badania wartosci komunikacyjnej

transportu publicznego™.

Lublin, dnia 21.06.2019 r.



